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BOIS/ ★ Q17 87-329327/47 ★ FR 2596.344-A 

Vehicle roof rack with movable load- supporting section • has load- 
carrying frame on^raiis engagmg with guTde rails fixed across 
vehicle roof 

BOISGERAULT M J L 26.03.86-FR.004637 
(02.10.87) B60r '09/04 
26.03.86 as 004637 (1439CD) 

The vehicle roof rack with a moving load-supporting section consists 
of a number of transverse box-section rails which are fixed to the 
roof of the vehicle, and a load-carrying frame with inverted U- 
section rails (1). The frame rails engage with the roof guide rails (2) 
by means of moving rollers (90) on pivoted levers (9) attached to the 
frame rails, and fixed rollers on the ends of the guide rails. 

For loading and unloading the frame is slid to the side of the 
vehicle and lowered at an angle, while for transportation the frame 
rails are slid back along the guide rails and locked in position by 
catches (7) engaging with locking pins (25). 

ADVANTAGE - Easier loading and unloading. (19pp Dwg.No.3/11) 
N87-246457 
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@ Dispositif de galerie mobile pour vehicule automobile. 



fCe dispositif comprend un support* fixe niont6 sur le toit 
v6hicule. qui est constitu6 par une s6rie de rails transver- 
saux 2; sur ce support est emboTt6 un chfissis mobile 1 
comprenant des profiles transversaux 10 pouvant coulisser 
tongitudinalement sur les rails; chacun des profiles 10 porte & . 
I'une 101 de ses extr6mit6s une btellette articulte 9 qui est 
munie d'un organe suiveur 90 retenu et guid6 en translation 
par le rail 2 associ^. 

Ce dispositif. qui facilite le chargement de la galerie. est 
particulidrement adapt6 pour 6quiper des v6hicules de grande 
hauteur, tels que des auto-caravanes. 
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La presente invention concerne un dispositif de ^ 
galerie mobile destine a equiper un v^hicule automobxle. 
en particulier une caMonnette du type autp-caravane 

L-acces a une galerie fixee sur le toit d'un vehx- 
cule en vue de son chargement et de son dechargement, 
e t . Lalement difficile, su.tout si ce vehicule est^^ 
t ; ainsi, lorsque I'on a affaire a une auto-caravane 
equipee d-une galerie, xl est generale.ent necessa e 
ae grimper sur cette galerie pour effectuer ces opera- 

'''^"^^ a deja tente de resoudre ce probleme en propo.--. 
sant un dispositif de galerie mobile ^' ^'^^ 
«eut Stre retiree du toit et rabattue sur le cote du 
rricaXe P^r faciliter le chargement et le ^.chargement 

de la qalerie* ■ ^- ■ 

Ainsi, suivant le dispositif decrit dans 1^ docu- • 
ment FR-A-2 523 048, qui est plus particulierement .^^^^ 
:estin. . faciliter la mise en place f teau ou 

d.une Charge similaire lourde sur le text ^ - . 
le de tourisme, la galerie comprend une partxe fxxe 
„«ntee sur le toit du vehicule, et un chassxs mobxle 
articule sur la partie fixe autour d'un axe sxtue a 
proximite de I'un des bords lateraux du toit , le chas- 
sis articule peut etre prolonge vers l'-^^^^^^"/^;^ 
barres (telescopiques ou rapportees, et I'ensemble ax.sx 
forme peut recevoir un chariot coulissant Pour le cha - 
gement. I'ensemble est bascule vers J 
niere a prendre appui sur le sol ; la charge m se en 
place sur le chariot est montee sur le text a 1 axde 
de cSbles entraxnes par des moyens d ' enroulement a 

L- inversion de ces mouvements permet le decharge 

ment . 



2 



2596344 



De la description qui precede, on se rend compte 
de I'extreme complexite de ce dispositif connu, dont 
le poids et le prix eleves (dQs au grand nombre de pieces 
qui le composent) le rendent dif f icilement coromercia- 
lisable. Enfin, il est necessaire que le prolongement 
du chassis articule vienne en appui centre le sol, ce 
qui peut dif f icilement etre envisage pour des vehicules 
de grande hauteur tels que des auto-caravanes, c*estT 
a-dire justement pour les vehicules dont les operations 
de chargement et de dechargement de la galerie sont . 
les plus delicatesc:-' ' 

L' invention a. pour but de pallier ces incoiiveniehts . 
en proposant un dispositif :de galerie du genre -roentionne 
qui soit simple, robus'te etrpeu icOut^axi; facile 4 iitl- 
liser, et adaptable sur tous types de vehicules, notam- 
ment sur des camibnhettVs . telles q^^ 

Un autre objectif de l\invention est de proposer 
un dispositif de galerie dont la parcie mobile soit 

amovible, cette partie pouvant etre enleyee du tqit.. 

lorsque son utilisation n'est pas requise. 

Un autre objectif de 1' invention est de proposer 
un dispositif de galerie dont la partie mobile puisse 
etre verrouillee automat iquement, et de maniere sure, 
sur le toit lorsqu'elle est amenee en position "de 
transport", puis etre deverrouillee tres commodement 
en vue du chargement ou du dechargement. 

Un autre objectif de 1* invention est.de proposer 
un dispositif de galerie dont la partie mobile, lors- 
qu'elle se trouve en position de chargement, occupe 
une position suspendue stable, ne necessitant pas d*appui 
au sol, cette partie mobile pouvant alors au besoin 
recevoir un auvent ou un element protecteur similaire. 

Ces resultats sont atteints conforroement a 1* inven- 
tion, par le fait que ce dispositif, qui comprend un 



3 



2596344 



support fixemonte sar le toit du vehicule et un chassis 
™obile,de forme generale plane, porte par le support 
fixe, ce chassis, qui occupe normalement uneposition 
dite "de transport- dans laquelle 11 est dispose hori- 
5 zontalement sur le toit du vehicule en etant parfaite- 
ment solidaire du support fixe, pouvant Stre deplace 
lateralen,ent vers I'un des cStes du vehicule et etre 
bascule vers le bas en faisant saillie k I'exterieur de 
ce c6te, de maniere a occuper une position dite Me 
10 chargeme'nt" qui facilite la mise en place d'une charge 
sur ce chSssis, possede un support constitue d'au moins 
deux rails fixes transversalement sur le toit tandis^ 
que le chSssis comprend un nombre identique de profiles 
transversaux adaptes pour s'embotter chacun de haut en 
15 bas sur I'un desdits rails et a coulisser longitudina- 
lement sur celui-ci, chacun de ces profil4s portant a 
I'une de ces extremites une biellette articulee qui est 

' munie d'un organe suiveur retenu et guide en translation 

par ledit rail. . 
20 Ainsi, lorsque le chSssis mobile se trouve en posi- 

tion de transport, les profiles se trouvent a plat sur 
les rails, les biellettes de liaison occupant des posi- 
tions sensiblement horizontales , lorsqu'on fait coulis- 
ser le chSssis vers I'exterieur du toit, les biellettes 
25 se redressent progressivement tout en coulissant sur les 
rails ; des butees de fin de course assurent que le 
chlssis mobile occupe une position de chargement stable. 

Dans un mode de realisation preferential, les rails 
sont des tubes de section generale rectangulaire, dont 
30 la partie superieure est fendue longitudinaleraent , la 

largeur de cette Eente autorisant le passage de la biel- 
lette tout en interdisant 1 ' echappement de I'or^ane 
suiveur ; dans ce cas. on prevoit dans la fente une partie 
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de plus grande largeur, ou echancrure, qui autorise 
le passage de I'organe suiveur afin de permettre le 
demontage du chassis mobile. 

Les profiles peuvent avoir tout simplement une 
section en forme de U inverse, qui permet de les emboi- 
ter de haut en bas sur les rails tubulaires rectangulai- 
res, les flancs de ce U inverse permettaht leur guidage 
sur les rails. 

Afirn de reduire les frottements entre le chassis 
mobile et le support fixe, I'organe suiveur est de pre- 
ference un rouleau rotatif, avantageusement constitue 
d'une paire de galets coaxiaux ; de lueme, I'extremite 
* de chacun des rails qui est situee du cote ou se fait 
le basculement du chassis est avantageusement equipee 
d'un rouleau rotatif (par exemple constitue egalement 
de deux galets coaxiaux), ce rouleau servant d'appui 
de roulement au profile durant son deplacement et son 
basculement. 

Dans le mode de realisation preferentiel de 1' in- 
vention, chacun des profiles est pourvu a son extre- 
mite qui est opposee a celle portant la biellette arti- 
culee, d'un dispositif de verrouillage adapte pour 
solidariser cette extremite avec I'extremite correspon- 
dante du rail lorsque le chassis se trouve en position 
"de transport" ; ce dispositif de verrouillage est par 
exemple un cliquet a ressort adapte pour cooperer avec 
I'axe du rouleau rotatif qui sert d'appui de roulement 
au profile. 

Ce dispositif de verrouillage est avantageusement 
pourvu d'une poignee de manoeuvre qui, d'une part, aert 
a deplacer le chassis mobile par rapport a son support, 
et d' autre part est adaptee pour cooperer avec une piece 
fixe (solidaire du support de toit) afin de bloquer le 
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dispositif de verrouillage dans sa position verrouillee, 
en intetdisant les devetrouillages intempestifs. . 

La biellette articul^e pr^sente, de preference, un.. 
bord biseaute apte a venir se loger sous un axe fixe 
porte par le rail lorsque le chSssis est amene en posx- ^ 
tion "de transport", de maniere a solidariser I'extremxte 
du profile qui porte cette biellette avec I'extremite 
correspondante du rail. 

On obtient ainsi une solidarisation du chSssis aux 

deux extremity des rails. ^ 

Chacun des profiles est avantageusement muni 6 une . 
butee d'arrSt apte a s'appliquer contte I'axe du rouleau 
rotatif servant d'appui de roulement au profit, lorsque. 
le chassis est amene en position "de chargement" ; 
cette butee d'arrSt assure la stabilite du chSssis mobile 
lorsqu'il se trouve dans cette position. 

Les profiles, qui sont par exemple au nombre de 
deux ou de trois, sont reli4s les uns auk auttes par 
des longerons longitudinaux d'extremite ; le chSssis 
est avantageusement ^uipe d'un auvent approprie, qui 
peut Itre utile pour le pique-nique ou pour le camping 
notamment. 

D'autres caracteristiques et avantages de 1 inven- 
tion apparaitront de la description et des dessins ^ 
annexes qui en presentent un mode de realisation prefe- 

rentiel. 

Sur ces dessins, 

- La figure 1 represente, schematiquement et en 
perspective, la partie superieure d'une camionnette du 
type auto-caravane equipee d'un dispositif de galerie 
conforme a 1' invention, le chSssis mobile se trouvant 
en position "de transport"? ; 

- La figure 2 est une vue analogue a la figure 1, 
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qui represente le chassis mobile en" position "de charge- 
ment" ; 

- La figure 3 est une coupe transversale du dispb-f 
sitif, le chSssis mobile se trouvant dans une position 
interraediaire ; i . 

- La figure 4 est une vue similaire a la figure 3, 
le chSssis mobile se trouvant en position "de transport" 

<- La figure 5 est une vue, a echelle legerement 
agrandie, de la section V-V de la figure 4 ; 

- La figure 6 est une, vue de cote de la figure 4, 
a echelle legerement agrandie, montrant en coupe la . 
poignee de manoeuvre equipant le dispositif de verrouil- 

- La figure 6A est vue partielie correspondant au 
plan de coupe A-A de la figure 6 ; 

- La figure 7 est une vue de dessus de I'un.des 
rails constituant le support de toit ; 

- Les figures 6, 9 et 10 riepr^sehtent sch4matique- 
ment trois variantes possibles d* adaptation d'un dispo- 
sitif conforroe a I'invention sur un vehicule. * • 

Les figures 1 et 2 representent une autb-caravane 
C, dont le toit T est un toit rehausse, equipe d'un 
dispositif de galerie. Ce dispositif comprend un support 
fixe, monte a demeure sur le toit T, et compose de trois 
rails transversaux 2, ainsi qu*un chassis 1 porte par 
ce support. Le chassis 1 est forme de trois profiles 
10 relies par des longerons d'extremite 4 et 4*, cette . 
liaison se faisant par tous moyensappropries, par exemple 
a I'aide de vis ou par soudage. 

Sur I'un des cotes du vehicule, le chassis 1 porte 
trois poignees de manoeuvre 6, qui servent a la prehen- 
sion de ce chSssis, comme on le verra plus loin ; il 
est possible de deplacer le chSssis 1 sur l*un des cot^s 
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du vehicule/etdele basculec vers l-exterieur, pour lux 
faire occuper une position oblique saspendue (posxtipn . 
de la figure 2) . ccxiprend aisement que dans oette posxtxon, 
il est tres aise de mettre en place sur le chassxs 1 

s ba,ages ou d'autres charqes telles par e.e.ple qujune 
planche a voile ; apres n,ise en place, on repousse le 

1^= r;,ns 2 Dour lui faire occuper 
chassis mobile sur les -raxls 2, pour 

une position horizontale sur le toit T, posxtxon dxte 
-de transport" (position de la figure 1). 

Les figures 3 a 7 .ontrent en detail la structure 
des rails 2 et des> traverses 10 qui permet d-obtenxr 

" '1:r;n le voit sur ces figures, les rails 2 sent 
des tube, de section generale rectangulaire (ou ca„ee) 
dont la partie inferieure est en appui sur le text T, 
et dont la partie superieu.e est f endue longitudxna e.ent, 
de .aniere a presenter une fente 27 ; on a desxgne par 
la reference' 26 les deux f lanes lateraux du raxl, et 
par la reference 20 les ailes horizontales super xeures 

du tube fendu. " . 

La fixation de chaque rail 2 au toit T est assuree 
par des ferrures appropriees 3. 3', qui ne seront pas 
decrites en detail ici car elles ne font pas P«t" a 
proprement parler de la presente inventxon ; dans le cas 
ou le toit T est un toit rehausse du type decrxt 
dans la de.ande de brevet francais B5 ^^O"'^-;"^^ 
2 sont avantageusement poses sur les longerons trans- 
versaux tubulaires qui viennent de moulage avec la coque 
forn,ant ce rehausse.ent, et les ferrures de ^i-^-" 
cooperent avec les cavites laterales prevues dans cette 
coque. A I'une de ses extremites, chacun des raxls 2 
est pourvu d'un rouleau 24, d'axe horizontal transversal 
25, ce rouleau etant constitue de deux galets coaxxaux, 
comme on le voit plus particulierement a la figure 7 ; 
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la generatrice superieure de ce rouleau se trouve tres 
legerement au-dessus du plan de la partie superieure du 
rail 2. 

Du cote du rouleau 24 est fixe un axe horizontal 
transversal 23 ; de meme, a I'extremite opposee du rail 
est fixe un axe horizontal transversal 22. 

Du cote de I'axe 22^ a proximite de celui-ci, les 
. ailes superieures 20 sont decoupees de maniere a presen- 
ter une^ echancrure rectangulaire 21. 

Chacun des rails 2 est coiffe par un profile 10 
qui a la forme d*un U inverse, presentant deux f lanes 
lateraux verticaux designes par la reference 11 ; ces 
flancs sont suf f isamment ecartes pour venir se placer 
de chaque c6te du rail tubulaire 2. - 

.A I'une 101 de ses extremites, chaque profile 10 porte 
une biellette 9 qui est articulee autour d'un axe trans- 
versal 91 . L'extremite opposee de la biellette 9 porte 
Un rouleau 90, qui est conistitue d*une paire de galets 
rotatifs, ainsi qu'on le voit a la figure 5. 

La largeur de la biellette 9 est inferieur'e a celie 
de la fente 27 ; par centre, la largeur du rouleau 90 
constitue par les deux galets est superieure a la largeur 
de cette fente. 

L*extremite de la biellette 9 qui est situee du 
cote de I'axe d ' articulation 91 presente une face biseau- 
tee 92. 

A faible distance de cet axe 91 r a l*interieur du 
profile 10, est fixe un element 8, qu'on appelera butee 
d'arret, presentant une encoche semi-cylindrique tournee 
vers I'autre extremite du profile ; la largeur de la 
piece 8 est egalement inferieure a celle de la fente 27. 

A I'autre extremite 100 du profile 10 est mont^ un 
dispositif de verrouillage qui comprend un cliquet 7 
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articule autour d'un axe horizontal transversal 70 Ce 
c que Pcesente un face d'encliquetage biseau ee 1 ; 
u p tit ressort 72 tend consta».ent a le sollxcxte 

dans la position iUustree a la figure 3. Le cUquet 7 

est pourvu d'une poignee 6 dirigee vers le bas cette 
esc poui or^cisee plus loin etant 

Doianee dont la forme sera precisee e± 
poignee ao , caoutchouc synthltique 

avantageusement realisee en cauuu 

moule. par exemple en polyurethane . ■ 

I4tr4mite 100 est fern,ee par I'un des longe- 
.ons 4 reliant en eux les diff.rents profiles const.tuant 
le Chassis, ce longeron etant par exe.ple ^-^^^ 
^galement en forme de U inverse, dont I'un des flancs 
a ete d^coupe au niveau des profiles ID pour pouvoxr 
s-eltter sur ce dernier ; I'autre extre»it4 du profxl 
0 est soxidaire, de la «e«e .aniere, d'un ongeron ; 
I .ofols I'aile verticalfide celui-ci est decoupee au 
toutefoxs, 1 axle ve ^ Voucher. I'extremite 101 

droit du profile, afin ae ne v.;.kiT ' 

1 d..utoriser l-e^boite-nent du profile 10 - le « 1 J. 
Le chassis 1 est avantageusement equxpe de rxdelles 
laterales R, R' dont la forme est adaptee au type de 
.agages ou de charge prevus pour la .alerxe ces d 
les, qui sont representees en traits mxxtes a la fxgure 
3, pouvant avantageusement Stre rabattables. , _ 

A la figure 3, on a repr^sente en traits plexns le 
profile 10 en position intermediaire et en traxts 
Lxtes en position -de chargement- (reference 10 ). 

La ferrure de fixation 3 qui est situee du meme 
cote que le rouleau 24, porte un element 5 comprenant 
une t^arrette d'appui 52, et une fourche de blocage 51. 
dont les fonctions seront expliquees plus loxn 

La figure 4 represente le dispositif de ga erxe en 
. position -de transport-. Dans cette position, I'ensemble 
des profiles 10 est emboite sur les rails 2 ; les 
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biellettes 9 se trouvent a plat, c'est-a*dire en posi- 
tion horizontale, a I'interieur des rails 2, et leur 
bord biseaute 92 se trouve en appui sous les axes ' - 
transversaux 22 ; les cliquets 7 emprisonnent chacun 
I'axe 25 d'un rouleau 24 ; les poignees 6, qui 
presentent un renflement 60 approximativement spherique 
et une traverse de prehension 61, assurent le blocage 
des cliquets dans cette position de verrouillage, la 
base du renflement 60 se trouvant eirprisonnee dans la fourche 51. 

Dans cette position de la figure 4, chacun des 
profiles 10 se trouve done parf aitement solidarise avec 
le rail associe 2, ce qui permet le transport des baga- 
ges portes par la galerie en toute security. 

Lorsque I'usager souhaite faire basculer le chSssis 
mobile 1 dans la position de chargement bu de decharge- 
ment, il commence par saisir la traversfe 61 de chacune 
des poignees 6, de maniere a extraire cette poignee de 
la fourche $1 ; ensuite, il repousse cettW poign4e ve^ 
le haut afin de faire pivoter le cliquet 7 dans le sens 
du deverrouillage, pour liberer I'axe 25 ; 11 tire 
ensuite sur les poignees, vers I'exterieur du vehicule, 
de maniere a faire coulisser chaque profile 10 sur son 
rail ; dans cette action, le bord biseaute 92 se degage 
de I'axe 22, et la biellette 9 se redresse progressive- 
ment a travers la fente 27 tandis que le rouleau 90 roule sur le 
fond du rail ; le chSssis bascule done au fur et a mesure 
qu'il est tire vers I'exterieur du vehicule,en s'abais- 
sant vers le sol ; durant ce mouvement, le fond (partie 
superieure) du profile 10 roule sur le rouleau d'appui 
24, si bien que le deplacement du chSssis mobile 1 se 
fait tout-a-fait en douceur. Ce mouvement cesse lorsque 
I'encoche de I'organe d'arret 8 vient rencontrer I'axe 
25 du rouleau 24. On a ainsi une position de charge- 
ment stable ; la stabilite de cette position est encore 
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.„ position de chargement , en outte, I'axe 23 limite 

Uce».nt a. COUU.U ,0. ceiui-ci ve„,„t .„ appu. 
contra cat axa dans 1. position da ^l'^'/^ " ^^^^ 

Lorsqua las ba,.<,as ou autraa oMats ont 
.„ olaca sut la galatia, 11 suffit da repou.sar la chassis 
J a a^. la toit, pour qua las profiUs 10 aa placent 
r a u nLlLntala^ant an s.a»^tta„t sur las rails 
2 , laur- varrouiUa,a sue cas darniara ast assura au 
olatiqua^ant par la cooperation du ".7;„,.^ 
I'axa 22 at calla du cliquat 7 avac I'axa 25 , la bio 
ca^a dfca varrouilla,a ast obtenu ansuita an rapousaant , 
las poiqnias 6 contra las foutcMs 51. 

on notar, qua dans la position "« '^i^^, 
„ulaau« 90 sa trouvant iusta a ''•P^""^ ^ 
2, , dans catta position 11 eat done . ; 

chSsaia .obila an la ratirant .arable ^'"'^^'^ 
.voir praalabla»ant dig.,* La bords « das """""^ 
, das axaa 22, . OrSce a catta a^vibil.ta du ehassis . 

,1'utiliser le vehicule sans ce chassis, 
il est possible a utmsei. xc . ,ia.Afl 

ii f ^i„i_,^i n'est pas souhaitee. 

lotsaue 1' utilisation de celui-ci n est p«»s. 
' Tl va ae soi .ue ^invention n' est pas limxtee au ^ 
3,„ple .oae ae ..alisation .ui vient ^'^tre dec.. , elle 
en englobe au cont.aire toutes les variantes c est 
ainsi, naturellement, que le nombre de rails 2 utilise 

p :;.a ae la lon.ueur au v.hicule -siaer. ce no^br 
pouvant Stre aifferent ae trois, pac exemple de deux Pour 
les vehicules courts, et de quatre ou plus pour les ve 

hicules tres longs. ^ 

Co,„n,e on le volt a la figure 8, il peut etre nte 
ressant de prevoir le montage d'un auvent, jouant le 
r6le ae pare-soleil ou ae pare-pluie, sur le chassis 
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mobile lorsque celui-ci se trouve en position de char- 
gement. 

Au lieu de prevoir un chassis de grahde largeur 
pouvant etre tire sur l*un des cotes du vehicule seule- 
roent, il serait possible, comme illustre a la figure 9, 
de prevoir deux demi-chassis la, lb, qui pourraient etre 
bascules chacun sur I'un des cotes du vehicule ; il 
serait egalement possible, naturellement , de prevoir 
uniqueraent un demi-chSssis 1c, comme represente a la 
figure 10. 

Lorsque le chassis 1 est enleve, les rails 2 peuvent 
avantageusement etre utilises pour la retenue d'acces- 
soires sur le toit de vehicule, par exemple de skis ou 
de bicyclettes ; il suffit pour cela de les equiper 
d'organes de fixation appropries. 
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REVENDICATIONS 



1 Dispositif de galetie mobile pour Uhicule auto- 
mobile' qui comprend un support fixe mont6 sur le toit 
T^X'Zl et un Chassis mobile, de for.e ..n.rale plane, 
porte par le support fixe, ce chassis, qui occupe nor- 
Lle.ent une position dite "de transport- dans laque le 
il est dispose horizontalement sur le toit du vehxcule 
en etant parf aitement solidaire du support fixe, pouvant 
en euaii ^ f cotes du vehicule 

§tre d^place lateralement vers 1 un des cote ^ . 
et gtre bascule vers le bas en faisant saxllxe a 1 exte^ 
rieur-dece cSte, de ^aniere^^^^^^^^^^^ 

-de charge.ent- qui facilite la mise en place d une ^char- 
,e sur ce chassis, caract^rise par 'r'^"^'^ :^ 

transversalement sur le toit (T) , tanaxs h 

Zprend un no.bre identique de profiles transversau. 

6, adaptes pout s-e^boit^r chacun de haut en.bas^sut ... 

•un desdits rails (2) et a coulisser Ibngitudxnalement ^ 

sur celui-ci, chacun de ces profiles dO) portan . a 1 une 

(101) de ses extremites une biellette artxculee (9) qux 

est munie d'un organe suiveur (90, retenu et guxde en 

translation par ledit rail (2). T^l^i^A 
2 Dispositif selon la revendication 1, caracterise 

par le'fait que les rails (2, sont des tubes de section 
generale rectangulaire, dont la partie -P"/-";/;^ 
fendue longitudinalement, la largeur de cette fente 27, 
autorisant le passage de la biellette (9, tout en xn ter- 
disant l.echappen.ent vers le haut de I'organe suxveur 

^'°^'3 Dispositif selon la revendication 2, caracterise 
par le fait que la fente (27, presente une partie de 
plus grande largeur, ou echancrure (21, autorisant 
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le passage de I'orqane suiveur (90) en vue du demontage 

du.chSssis (1.).-' ■ / *' • : ;■7^/.^;■^.yv'^ ;-::iXv;!^ 

4. Dispositif selon I'iine des revendicdt:i.ons 2 ou 3, 
caracterise par le fait que les profiles (10) ont une 
section en forme de U inverse, adaptee pour permettre 
leur emboitement de haut en bas sur les rails tubulaires 
(2). 

5. Dispositif selon l*une des revendicaftions 1 a 4, 
caracter.ise par le fait que I'organe suiveur (90) est 

un rouleau rotatif, avantageusement constitue d'une paire 
de galets coaxiaux. 

6. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 5# • 
caracterise par le fait que I'extreinite <ae chacun des 

. rails (2) qui est situee du cote pu se fait le.baiscuie- 
rhent: du chassis (1) est equipee d'un rouleau rotatif (24), 
avantageusement const itp^ de deux galets coaxiauix, qui 
sert d'appui de rouleroent au profile (10) durant^son . 
deplacement et son basculement ♦ 

?• Dispositif selon I'une des reyendicatioris 1 a 6^ 
caracterise par le fait que chacun des profiles (10) est* 
pourvur a son extremite (100) opposee a celle (101) qui 
porte la biellette articulee (9), d*un dispositif de 
verrouillage (7) adapte pour solidariser cette extremity 
(100) avec I'extr^mite correspondante du rail (2) . lorsque 
le chassis se trouve en position "de transport". 

8. Dispositif selon les revendications 6 et 7 pris 
en combinaison, caracterise par le fait que le dispositif 
de verrouillage (7) est un cliquet a ressort cooperant 
avec l*axe (25) dudit rouleau rotatif (24). 

9. Dispositif selon I'une des revendications 7 ou 8, 
caracterise par le fait que le dispositif de verrouillage 
(7) est pourvu d'une poignee de manoeuvre (6) adaptee 
pour bloquer le dispositif de verrouillage (7) dans sa 
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position vercouillee, par cooperation avec une piece 

lo!^Dispositif selon I'une des revendications l a 9, 
caract^rise par le fait que la biellette articulee (9) 
presente un bord biseaute (92) apte a venir se loger 

• fivo (22) Dorte par le rail (2) lorsque le 

sous un axe fixe (22) porce v „aniere 
chassis est amene en position "de transport", de maniere 
a sriidariser r extre.ite (10, ) du profile (10, qu. porte 
tte biellette avec I'extremite correspondante du 



ce 

rail (2) 



n. Dispositif selon la revendication 6, caracterise 
par le fait que chacun des profiles (10) est muni d une 
butee d-arret (8) apte a s'appliquer contre l-axe . (25) 
du .rouleau rotatif (24) lorsque le chSssis est amene 
en position "de chargement". ^ ^ 

1, Dispositif selon I'une des revendications precedentes. 
caract;;ise par le fait que les p.ofil.s. <10j relies^ 
les uns aux autres par des longerons d'extremite (12). ^ 

13 Dispositif selon I'une des revendications precedentes, 
caracte^ise par le fait que le chSssis (1) est equipe 
d'un auvent (A) . , 
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